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MAKOMO — NEUE METHODEN ZUR ANALYSE VON KOHORTEN-EFFEKTEN
IM MOBILITATSVERHALTEN

Wahrscheinlichkeit der Verkehrsmittelwahl (Weg zur Arbeit) nach Kohorte
(nach Kontrolle fur Geschlecht, Staatsangehorigkeit, Bundesland, Beschaftigung, Entfernung

zum Arbeitsplatz, GemeindegroBe, Bildung, Einkommen, Jahr, Haushaltsstruktur,
Familienstand, Alter und Alter?)
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PROJEKTZIELE

Das Ziel des Projekts ,,MAKoMo* ist es, die Kohorten-Effekte in der
Verkehrsmittelwahl, -nutzung (Anzahl der Wege, Lange der Wege)
und -ausstattung (Auto, Fiihrerschein, Carsharing, Rad, OV) zu
identifizieren und zu quantifizieren.
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PROJEKTBESCHREIBUNG
Die Verkehrsmittelwahl des Einzelnen ist abhangig von
aktuellen gesellschaftlichen Entwicklungen, der individuellen 100 - /\
Lebensphase sowie den Trends innerhalb der eigenen
Generation (sog. ,,Kohorte®). = o T
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Zur Analyse der Kohorten-Eftekte kommen im Projekt = LT
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innovative quantitative Methoden zur Analyse reprasentativer s
Befragungsdaten zum Einsatz. Dabei werden Methoden aus der = 0% | e o ww
Medizin auf die Analyse der Mobilitat Gibertragen. . —pe
. e . .o B = Rad
Die Ansatze werden mit gruppenspezifischen Zerlegungen = Fus
weiterentwickelt, um z.B. Studierende getrennt von Nicht- m S T L.

Quelle: Mikrozensus, eigene Berechnungen.

Studierenden zu untersuchen. Die Ergebnisse werden durch
qualitative Methoden (Fokusgruppe mit Burgerbeteiligung)
validiert.

ZWISCHENERGEBNISSE
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= Veranderungen im realisierten Mobilitatsverhalten im Zeitverlauf konnen auf (nicht)
beobachtbare Einflussfaktoren zuriickgefiihrt werden

= Zu beobachtbaren Einflussfaktoren zahlen u.a.: Alter, Geschlecht, Einkommen, 2 N
Erwerbstatigkeit, Bildung, Raumstruktur, Haushaltsstruktur und Familienstand A A

Quelle: Mikrozensus, eigene Berechnungen

= Auch nach Kontrolle fur beobachtbare Faktoren ist die Wahrscheinlichkeit,
nachhaltige Verkehrsmittel zu wahlen in jingeren Kohorten hoher als in alteren

Kohorten
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